Metodické pozadavky na zpracovani SP Brno - Pferov

I. Faze - zakladni pozadavky v roce 2025(2030)

Zé&kladnim vychodiskem pro sestavovani variant pro tuto fazi je splnéni nafizeni TEN-T a
z toho vyplyvajici uvedeni trati do provozu v poZadovanych parametrech do roku 2030. Ze
zpracovanych Dopravnich sektorovych strategii, 2. fadze vyplynula potfeba dokonceni
modernizace této trati jiZz do roku 2025. Tento horizont je dan zejména vysokou prioritou
V hodnoceni jednotlivych projekti a také dostupnosti financnich prostredki. Vzhledem
k oekavanému predpokladu vyrazného snizeni vySe podpory z evropskych fondt po roce
2020 je Zadouci, aby co nejvice stavebnich praci bylo realizovano v obdobi 2014 — 2020
(2023). Piipadné vyssi pozadavky na financovani realizace tohoto projektu po roce 2023 bude
mit dle zpracovaného modelu financovani v DSS2 za nasledek odsun realizace jinych zaméru.

Pro tento ¢asovy horizont je pfi navrhu variant nezbytné sledovat splnéni nize uvedenych
osmi nezbytnych pozadavkl plynoucich z potieb dalkové i regionalni osobni Zeleznicni
dopravy. Konkrétni parametry téchto pozadavkil byly stanoveny pfislusnymi objednateli
zeleznini dopravy a jejich opodstatnénost byla provéfena v nékolika diive zpracovanych
krajskych a narodnich koncepcnich dokumentacich.

Z&kladni nezbytné pozadavky

Expresni spojeni Brno — Ostrava

Rychlikové spojeni Brno — Ostrava

Expresni spojeni Brno — Olomouc

Regionalni spojeni Brno — Bucovice — Veseli n.M.
Regionalni spojeni Brno — Vyskov

Regionalni spojeni Vyskov — Pierov

Regionalni spojeni Brno — Bucéovice (Nesovice)
Expresni spojeni Brno — Zlin ***
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Ty varianty, jejichz technické feSeni umozni technologicky splnéni zakladnich
pozadavkii, budou provéfeny modelem prepravnich prognéz a bude vyhodnocena
prepravni efektivita jednotlivych variant.

Nutno splnit ve vSech variantach vzdy bez vazby na realizaci ostatnich zamér. Modelem je
nutno provétit Cetnost spojii a dosahované cestovni doby zejména ve vztahu k D1, R55 a R46.
Prvotni pfedpoklady pro tvorbu linek byly sdéleny piislusnymi objednateli. U jednotlivych
variant by meéla byt posouzena mira dosazené efektivity jednotlivych linek vyjadiené
zakladnimi parametry

Cestovni doby v rozhodujicich relacich
Vyse vlikm jednotlivych linek i celku
VySe oskm jednotlivych linek i celku
Porovnani oskm/vlikm

Uvedené udaje musi byt opifeny o konkrétni dopravni technologii a konkrétni technické
feseni. Ty varianty, které nedok&Zou vySe uvedené poZadavky spinit, nebo je budou plnit
svelmi nizkou efektivitou, bude mozné nasledné opustit a dale je nesledovat v dalSim
zpracovani studie.



Dle dosavadnich vysledkt Ize ocekavat nedostatecnost/piebytecnost u téchto variant O1, N1,
N2, S2, S3. Naopak bude ziejm¢ pozadovano doplnit variantu Sla, ktera stavajici trat’ nebude
uvaZzovat jako BP, ale budou na ni navrZena nezbytna opatieni pro zajisténi potieb regionalni
a nékladni dopravy. Ke zvazZeni je ndvrh kombinace technického feSeni vySe uvedenych
variant dle useki Brno — Vyskov, Vyskov — Nezamyslice, Nezamyslice — Kojetin, Kojetin —
Pierov. Ptikladem miZe byt napiiklad Sla v Useku Brno — Vyskov, O2 v Useku Vyskov —
Kojetin, a M1 v Useku Kojetin — Pferov. Navrh na vhodnou kombinaci riiznych variant
v popsanych usecich predpokladame primarné zvystupi a poZadavki dopravni
technologie. Cilem kombinované varianty je mozZny potencial pro sniZeni investi¢nich
nakladl realizaci méné naro¢nych opatfeni za soucasného splnéni koncepéni a provozni
funkc¢nosti trati. Tento pozadavek vyplyva mimo jiné z diive zpracovavanych ekonomickych
hodnoceni modernizace této trati.

Dle vy3e uvedeného budou zpracovany v poZadované podrobnosti (viz. poZadavky na
podrobnost zpracovani) nasledujici varianty.

Varianta bez projektu

Varianta O2

Varianta M1

Varianta M2

Varianta Sla

Kombinovana

Dle vysledkii provéfeni dopravni technologie mlize ze strany projektanta doporuceno
vice kombinaci

NogakowdnpE

Dil¢i problémové okruhy I. faze
1) Pozadavek na spojeni Brno - Zlin***

Toto spojeni neni zavislé pouze na realizaci modernizace trati Brno — Prerov, ale je pfimo
zavislé také na realizaci elektrizace trati Kojetin — Hulin a Otrokovice — Zlin. Je nutné
definovat zakladni parametry téchto staveb pro zjisténi vySe popsanych parametrii (cestovni
doby, ¢asové polohy linek, trakce, atd.), ptipadné stanovit variantni feSeni (nedoporucuje se).
V piipadé rizika, Ze pfimou linku nebude mozné zavest, je tieba zpracovat scénai bez této
pfimé linky. Mozny néavrh feSeni:
- Zpracovat koncep¢ni navrh feSeni tohoto spojeni vV podob¢ piestupniho spojeni
- Jako nejvhodnéjsi navrh se jevi zajisténi piestupu ve stanici Kojetin mezi spoji
R Brno — Ostrava a Sp Kojetin — Zlin. A to obousmérné jak ve sméru Brno —
Zlin, tak ve sméru Zlin — Brno
- Provéfit tuto moznost technologicky a v modelu pfepravnich prognoz.
- Modelové a technologicky scénaf s realizaci téchto staveb do roku 2025 a tim
zavedeni linky v pIném rozsahu
Tento scénar by mél odpovédét na otazku, zda je potencial pro zlepSeni spojeni Brno —
Zlin i v pripadé, Ze nebudou realizovany souvisejici stavby, disledkem ¢ehoZ nebude
zavedena pfima linka Brno — Zlin a toto spojeni bude realizovano s prestupem.



2) Zastavka Brno - Tufany

Dle zaslanych schemat navrhu linkového vedeni se predpokladé zastavovani dalkovych vlakt
R Brno — Olomouc, R Brno — Ostrava a Ex Brno — Zlin v zastavce Brno — Tufany. Je
nezbytné podrobné definovat potieby zastaveni uvedenych vlakt v této zastavce. Rozliseni
musi byt cestujici:
- tzv. letistni, ktefi vyuziji ndvaznou leteckou dopravu. Toto musi byt Gzce provazano
s nabidkou letecké dopravy, Cetnosti leteckych spoji, vyctem nabizenych cilovych
destinaci a to se zohlednénim nabidky konkurenénich letist’ (Ostrava, Praha, Viden,
Bratislava).
- Pracovnici letisté, kteti pouziji Zelezni¢ni spojeni jako dopravu do zaméstnani
- Ostatni dojizd&jici do oblasti Slatiny, Tufan sohledem zejména na pracovni
ptilezitosti v této lokalité
- Ostatni vyjizdéjici z oblasti Slatiny, Tufan S ohledem na cile cest téchto potencidlnich
cestujicich mimo tuto lokalitu.

V souvislosti s realizaci této zastavky a jeji obsluhy uvedenymi dalkovymi linkami musi byt
vyhodnocen:

- Dopad tohoto zastaveni do jizdnich dob a do konceptu dopravni technologie. Toto
zastaveni nesmi predstavovat negativni dopad do vyuziti kapacity dopravni cesty.

- Dopad tohoto zastaveni do cestovnich dob a do velikosti ptepravnich proudd. Toto
zastaveni nesmi piedstavovat vyrazné prodlouZeni cestovnich dob a tim snizeni
ekonomické efektivity, pfi jejimz hodnoceni budou hrat dosahovana zkraceni
cestovnich dob vyznamnou ¢ast pfinost.

3) Principy usporadani zadanych linek do navrhu GVD.

Obecné je zadouci a 1 z predchozich dokumentaci plynouci usporddani dalkovych linek na
této trati do uzkych svazkd. Nabizi se Uzké provazani linek Ex Brno — Ostrava a R Brno —
Olomouc do jednoho svazku a k tomu o pul hodiny oto¢enému svazku linek R Brno — Ostrava
a Ex Brno — Zlin. Navrh tohoto provazani je pouze principialnim p¥ikladem, nejedna se o
pozadavek. Toto svazkovani vytvari dostate¢ny kapacitni prostor pro vlaky regionalni
dopravy, které by timto feSenim nebyly v Useku Brno — VySkov a Vyskov - Pierov
predjizdény v zadné Zelezni¢ni stanici. Viz. ptilozeny navrh GVD z piedchozich
dokumentaci.

U konkrétnich linek doporucujeme zvaZzit nasledujici:

- Linky R a Ex Brno Ostrava fesit v ¢asovych polohach takovych, aby odjezdy z Brna a
piijezd do Brna z Ostravy byly pokud mozno v pulhodinovém prokladu. Jedné se o
zékladni pfedpoklad pro navrh svazkovani popsany vySe a také pro zajiSténi
rovnomérné nabidky pro spojeni Brno — Ostrava. Zakladni ptedpoklad pro tuto tvahu
je rozdil cestovnich dob vlakli Ex a R mezi Brnem a Ostravou max. cca 20 minut.

- Linku R Brno — Olomouc by bylo vhodné dle vySe uvedeného doplnit do svazku
s jednim z vlakti Brno — Ostrava a to v obou smérech. Konstrukce této linky by méla
vychazet take z pfedpokladu dodrzeni taktového uzlu Olomouc v poloze X:00, coz
ovsem vyvola nutnost realizace zdvojkolejnéni tratového useku Prost&jov -
Nezamyslice, pripadn¢ zasadni zvySeni tratové rychlosti na trati Olomouc -
Nezamyslice. Vzhledem k riziku nerealizace téchto opatfeni je vhodné provérit
alternativni koncepc¢ni feSeni s kiizovanim téchto linek ve stanici Prostéjov. Studie



proveditelnosti trati Olomouc — Nezamyslice je zpracovavana variantné a ptipadna
realizace téchto opatieni bude zavisla na jejich vysledcich.

- Linku Ex Brno — Zlin je vhodné provazat do svazku s jednou z linek Brno — Ostrava.
Primarné je vhodné zajistit kiizeni tras této linky mimo trat’ Kojetin — Hulin,
alternativné je mozné feSit kiizeni téchto tras s vyuzitim kiiZovani ve stanici
Krométiz. V ptipadé, ze by z navrhit GVD plynuly pozadavky na zdvojkolejnéni trati
Kojetin — Hulin, je tfeba pocitat srizikem nerealizace tohoto opatfeni. Studie
proveditelnosti trati Kojetin — Hulin — Valasské Mezifi¢i je zpracovavana variantné a
piipadna realizace téchto opatieni bude zavisla na jejich vysledcich.

VySe uvedené poZadavky popisuji potencialni problémy, se kterymi se mize zpracovatel pfi
navrhu dopravni technologie pro jednotlivé varianty setkat a popis navrhl na jejich feseni je
pouze indikativni a vychazi ze znalosti diive zpracovanych dokumentaci. Z navrhu dopravni
technologie a z pozadavki ptisluSnych objednateltl Zelezni¢ni osobni dopravy mohou vzejit
odlisna feSeni. Predpokladame uzkou koordinaci zpracovatele dopravni technologie
s prislusnymi objednateli osobni Zelezni¢ni dopravy pii navrzich dopravni technologie.

4) Vazba na Zelezni¢ni uzel Brno.

Dle soucasného vyvoje zpracovani variant ZUB je uréen jako délici bod pro zpracovani
navrhu technického feseni bod blizko obce Ponétovice (km?). Pro zpracovani dopravni
technologie musi byt tato ¢ast zpracovdna pro celou trat’ Brno — Pierov, véetné casovych
poloh dotcenych vlakl ve stanici Brno hl.n.. Pro potieby etapizace a po vybéru doporucené
varianty budou muset byt definovany jednotlivé stavby na celém rameni Brno — Pierov, které
budou nasledn¢ rozpracovany do projektovych stupiti zdmért projektu a ptipravnych
dokumentaci. Délici bod stanoveny na pocatku pro zpracovani technického feSeni nebude
s velkou pravdépodobnosti mozné brat jako délici bod dvou staveb. Piesné rozhrani staveb
bude upfesnéno po zpracovani podrobného technického feseni a navrh etapizace.

Technické pozadavky na podrobnost zpracovanych ¢asti ve fazi |

Technické FeSeni

- Situace 1:10 000 — stavebni délky tras, dopravny, tunely, mosty, atd.

- Podelné profily — indikativni popis priachodu trasy uzemim a sklonové naro¢nosti

- Zakres tras do UP — minimalné do ZUR s indikativnim vyhodnocenim priichodnosti,
vyznaceni priichodli zastavbou a se Srafovanym uzemim ochranného pdsma drahy
(100 m od osy koleje na ob¢ strany)

- Schemata dopraven — indikativni rozsah stanic, délky koleji, délky néstupist, pocet
vyhybek, apod.

- Investi¢ni naro¢nost — investi¢ni a provozni ndklady, vykupy pozemki

Dopravni technologie
- Zjednoduseny GVD pro dvouhodinové Spicky
- Sitova grafika az do rozhodujicich dopraven (Olomouc?, Otrokovice?, Ostrava?)
- Plany obsazeni koleji ve vyznamnych stanicich (Vyskov, Kojetin, atd.)
- Linkové vedeni
- Porovnani jizdnich dob
- Vypocet vlkm pro jednotlivé linky i jako celek
- QGrafy prib¢hu rychlosti



Piepravni prognoza
- Zpracovani modelu pfepravni progndzy pro jednotlivé varianty dle vysledné dopravni
technologie.
- Matice cestovnich dob vyznamnych relaci a to s vyznaenim pfimého spojeni a
piestupu
- Vypocet oskm pro jednotlivé linky i jako celek
- Vyhodnoceni rozdilti dosahovanych cilii dle jednotlivych variant

o
o
o

Jak se podatil zlepS$it pomér oskm/vlkm

Jak se podatilo zkratit cestovni doby a interval spojeni

K jaké doslo zméné v poctu cestujicich (pocet za den, primérna obsazenost
viaku)

Jak se zlepsila vytizenost spojii — parametr primérné a maximalni obsazenosti
spoji

Jakym zpusobem se zménil pomér cestujicich IAD, cestujicich linkové
autobusové dopravy a cestujicich Zelezni¢ni dopravou na vychodnim vstupu do
Brna.

Atd.
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